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Kanalem bez autopilota

Statkiem

po polach

Kanal Elblgski fo jedyny tego rodzaju obiekt na $wiecie.
Statki plywaiq tutaj nie tylko po wodzie, ale i... po lqdzie.
Na dodatek przy pomocy zachowanej do dzisiaj,
XIX-wiecznej techniki. Przeptynelismy tym szlakiem

Cho¢ przez Kanal Elblaski (czeSciowo
lub w caloéci) przeplywa rocznie okolo
40 tysiecy ludzi, wcigZ nie jest to obiekt
powszechnie znany w Polsce. Dlatego
zacznijmy od podania kilku informacji
podstawowych. Szlak ten laczy Ostrode
i Hawe z Elblagiem i dalej z Zalewem Wi-
slanym i Morzem Baltyckim. Jak podaje
administrujacy nlm Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gdansku, jego diu-
gos¢ (lacznle z odgalezieniami) wynosi
151,7 km.

w 150-lecie jego otwarcia.

Wiele nieporozumien, a czasem na-
mietnych sporow, zwigzanych jest
z nazwa kanalu. Otwarty dla zeglugi
w XIX wieku szlak, nazywany byl do kon-
ca drugiej wojny $wiatowej Kanalem Obe-
rlandzkim. ,Oberland” to po niemiecku
Prusy Gorne, kraina, przez ktora éwcze-
$nie kanal przeptywal.

Po wojnie Oberland zamienil sie
w polskie Mazury. Od tego momentu
kanal nazywany byl i nadal bywa, bardzo
réznie, w zaleznodci od strony, od ktorej
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patrzy. W Elblagu — .Elblg-

sie na niego T
. Ostrodzie odwrog-

sko-Ostrodzkim®, 4 W ' :
nie. My poslugiwac si¢ bﬁ'dZ'E'fT‘Y oficjalng
nazwa umieszczond W _Wykazie wod ply-
nacych” Glownego L{rzedu Geode?ii
i Kartogralfii, ktédra brzmi _Kanal Elblgski",

| iSosnysziGberiandy

Kanal Elblaski zapewne nigdy by nie
powstal, gdyby nle najwicksze bogactwo
Oberlandu, jakim bylo drewno. Jego war-
tosé¢ doceniali juz Krzyzacy, ktérzy opa-
nowali tereny wokol dzisiejszej Ostrody
w XIV wieku. Wérod wielu rosnacych
wokol drzew, najcenniejsza okazala sie
sosna taborska. Te proste jak strzaly,
wysokie drzewa znakomicie nadawaly sie
na material szkutniczy, a przede wszyst-
kim na maszty do statkow. Najstarsza za-
chowana informacja na ten temat pocho-
dzi z 1576 roku, kiedy to sosne taborskg
zakupila dla swoich szkutnikéw krolowa
Danil. Drzewem tym interesowal si¢ tak-
ze Napoleon w czasie swojego pobytu
w Ostrodzie.

Przez cale wieki najprosciej, najtaniej
i najszybciej bylo towary splawiac rzeka-
mi do najblizszych portow morskich. Tak
samo robili kupcy z Ostrody. Martwilo ich
tylko, ze musza je wozi¢ naokolo. Eadun-
ki plynelty bowiem Drweca do Wisly,
a stamtad dalej do Gdanska. Trwalo to kil-
ka tygodni. Znacznie blizej byloby je
splawiac do Elblgga, zwlaszcza, ze na tej
trasie istnieje naturalny ciag jezior.

T ]




Autor artykuiu za sterami Aleksandry.

Niestety, na tej drodze istniala prze-
szkoda i nie udawalo sie jej pokonad
przez kilka stuleci — réznica poziomdéw
si¢gajaca nlemal 100 metrdw. Problem
udalo sie rozwiaza¢ doplero w XIX wie-
ku niemieckiemu inzynierowi holender-
skiego pochodzenia, Georgowi Jacobowi
Steenke. Urodzony w Krdlewcu Steenke
pochodzil z rodziny o morskich trady-
cjach. Jego dziadek byl pilotem porto-
wym, ojciec za$ ratownikiem morskim
(zginal w trakcie wykonywania swoich
obowigzkdw zawodowych).

Przyszly budowniczy Kanalu Elblaskie-
go uczyl sie¢ fachu w Berlinie. Jego
pierwsza, powazna praca byla budowa
Kanahu Sekenburskiego w dolnym dorze-
czu Niemna. Potem przenlost sie do El-
blaga, gdzie objgl stanowisko inspektora
do spraw tam i grobli na terenie Zulaw
Wislanych. Wtedy to wlasnie opracowal
projekt budowy Kanatu Elblaskiego.

Steenke dosy¢ dlugo przygotowywal
si¢ do tego przedsigwziecla. Wizytowal
rozne obiekrty hydrotechniczne nie tylko
w Europie, ale takze w Ameryce. Pojechal
do Standw Zjednoczonych, aby obejrzed¢
slynny, najwyzej wowczas polozony na
Swiecie, Kanal Morrisa wykorzystujacy
pochylnie. Podobne urzgdzenia pastano-
wil zastosowac na Kanale Elblaskim. War-
to jednak od razu zauwazyc, ze nie sta-
nowia one ich prostej kopii. Steenke
wprowadzil kilka innowacji. Zapewnilo
mu to nie tylko poczesne miejsce w hi-
storii techniki, ale takze uczynilo jego
dzielo wyjgtkowym. Kanal Elblgski jest
obecnie jedynym czynnym tego rodzaju
obiektem na swiecie.

Budowe Kanalu Elblaskiego rozpocze-
10 W 1848 roku. Pierwszy odcinek Elblgg-
llawa otwarto w 1860 roku. W tym roku
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zalem mija 150 lat od tego wydarzenia.
Do 1872 roku otwarto polaczenie do
Ostrody, a cztery lata pézniej do Starych
Jablonek. Budowe ostatniej pochylni za-
konczono za$ w 1881 roku. Trzy lata pdi-
niej genialny inzynier zmarl w Elblagu.

Kanal okazal sie sukcesem. Planowa-
no nawet polaczy¢ go z Wielkimi Jezio-
raml Mazurskimi, ale ze wzgledu na
ogromne koszty, pomyslu tego ostatecz-
nie zaniechano. Szlak byl poczatkowo
wykorzystywany przede wszystkim do
transportu towarow. Jednak z czasem,
wraz z rozwojem sieci drog i kolei, @ jego
funkcja tracila na znaczeniu. Jeszcze
w 1913 roku przewieziono Kanalem El-
blaskim grubo ponad 100 tysiecy ton
ladunkdw, ale juz po zakonczeniu dru-
giej wojny Swiatowe|, ruch ten zanikl.
Obecnie szlak stuzy wyljcznie turystyce
i zeglarstwu.

Do Starych Jabfonek

Eksploragje Kanatu Elblaskiego rozpo-
czglismy w Ostrédzie. Zwykle zwiedza sie
g0 na pokladzie statkow Zeglugi Ostrodz-
ko-Elblaskiej, ale my skorzystalismy
z uprzejmosci Lukasza Krajewsklego, wla-
Sciciela Zeglugi Wislanej, firmy ktéra dwa
lata temu zorganizowala pierwsze od dhu-
giego czasu, regularne polaczenie Wisla
z Krakowa do Gdanska. W ubiegtym
roku Krajewski uruchomil czarter jachtéw
motorowych na Petli Zulaw (gdzie jego
lodki s3 nadal jedynymi stale tam kursu-
jacymi jednostkami plywajacymi), potem
dodal do oferty takze Kanal Elblaski. A to
nie koniec pomyslow przedsigbiorcy ro-
dem z Jaworzna. Zegluga Wilana rozpo-
czela w tym roku budowe jachtéw mo-
torowych wiasnej konstrukgji Vistula Cru-
iser 30,

- Co roku woduje si¢ wiele jachtow -
mowi Krajewski. - Nasz rozni sie od In-
nych tym, ze stworzylismy go na bazie
wiasnych doswiadczen iz przeznacze-
niem na konkretny szlalk.

Posiadanie jachtéw dobranych do tra-
sy to jedna z najwiekszych zalet Zeglugl
Wislane|. My korzystali$my z jachtu mo-
torowego typu Haber Reporter 33 o na-
zwie Aleksandra. Jednostka ma 10 me-
trow dlugosdci;, 3 metry szerokosci i 47
centymetrow zanurzenla. Takie wymiary
pozwalajq jej przej$¢ bez problemu przez
wszystkie sluzy Kanalu Elblaskiego i prze-
wezenia wystepujgce na szlaku. Zas nie-
wielkie zanurzenie ulatwia dobljanle do
brzegu. Zamontowany na jachcie stacjo-
namy silnik dieslowski o mocy 13 KM

umozliwla kierowanle nim nawet osobom
bez uprawnief motorowodnych. Prowa-
dzenie jednostki jest dziecinne proste.
Aleksandra pruje wode ze $rednig pred-
koscig okolo 9-10 kilometrow na godzi-
ne, co pozwala podziwiac widoki, ale i nie
nudzi¢ sie zbyt powolna zegluga.

Jacht jest komfortowo wyposazony.
Moze na nim wygodnle spaé siedem
0s6b, cztery z nich w dwu dwuosobo-
wych zamykanych kabinach. Zaloga ma
do dyspozydji obszema mese z kuchenka,
loddwka, telewizorem, a nawet DVD. Do-
pelnieniem jest lazienka z wc i pryszni-
cem. Z krandw leci zimna | ciepla woda.
Ludzie plynacy tym jachtem nie musz3j
ba¢ sie zimnych porankéw. Cieplo za-
pewnia wydajne ogrzewanie.

W Ostrodzie rozmawialiSmy z Justyna
Szostek, dyrektorem Stowarzyszenia Za-
chodniomazurska Lokalna Organizacja
Turystyczna. StuchaliSmy jak z zapalem
opowladala o promogji Kanalu Elblaskie-
go 1 w ogdle waloréw Ostrody i okolic.

- Staramy si¢ upowszechnia¢ nazwe
-Mazury Zachodnie” - mowl. - Wielu przy-
jezdzajacych do nas wrystow dziwi sie
bowiem, Ze te tereny to Mazury. Dla nich
Mazury kojarzg si¢ prawie wylgqcznie
z Wielkimi Jeziorami.

Doksztalceni z historii | geografii Ma-
zur Zachodnich, wyruszyliémy z Ostrody
i przez Jezioro Drweckie, skierowalismy
sig do Starych Jablonek. Sluza ostrédzka
byla pierwszym tego rodzaju urzadze-
niem, jakie napotkalidmy na szlaku.
I pierwszym zdziwieniem. W szerokiej na
3,26 metra $luzie jacht ledwo sie miescil.

Lukasx Krajewskl
- wiaseiciel Z'eglugl Wislanej.
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Aleksandra w $luzie.

To wrazenie ciasnoty towarzyszy¢ nam
bedzie na wielu odcinkach Kanahu Elbla-
skiego i to nie tylko w §luzach, ale takze
pod niskimi mostami czy we wszelkiego
rodzaju przewezenlach. Dopiero rejs 1a-
kim szlakiem daje pojecie, jak bardzo od
XIX wieku zmienily sie gabaryty statkow,
nawet tych $rodladowych.

Na trasie do Starych Jablonek musieli-
$my przejs¢ przez jeszeze jedng sluze —
Malg Ru$. Jej pracownik Zegnal nas ostrze-
gajac zartobliwie, ze dalej konczy sie cy-
wilizacja. I mial poniekad racj¢. O tej po-
rze roku (plyneliSmy pod koniec maja)
rzadko kto zaglada na te akweny. Wsze-
dzie bylo pusto i cicho. W lekkiej mzaw-
ce pokonali$my Jezioro Szelag Wielki

N

i przez tunel w nasypie kolejowym do-
tarlismy do Jeziora Szelag Maly.

Krazylismy przez chwile po tym nie-
zwykle urokliwym akwenie. To wlasnie
w tej okolicy rosng stynne sosny tabor-
skie, jest tu nawel ich rezerwat. Polozo-
ne nieopodal Stare Jablonki s3 popularng
miejscowoscig letniskowa, najstynniej-
szym zas obiektem turystycznym jest
czterogwiazdkowy hotel Anders. Zrezy-
gnowalismy jednak z luksuséw i spedzili-
$my noc na jachcie.

Trzeba podkre$li¢, ze na trasie Kana-
tu Elblaskiego napotka¢ mozna wiele
miejsc, gdzie zeglarz moze si¢ zatrzymac,
szczegolnie na jeziorach. Gorzej jest nad
samym kanalem. Duzym mankamentem,
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a mO[OFOWOdﬂiZIJ(éW.‘]'E‘Sl !Jrak
miejsc, gdzie moznd znlanl‘(owachpah‘vgﬁ'
Trzeba je taszczy¢ Z poiozonycp rl:al]( li-
7ej wody stadji ben.zynos"fych'. ods ICh.
miloénikéw wody jakos o nie raz. Za iodr.n
zeglarze, z ktorymi si€ 5p01k;111:~m3/, mdwig
pO prostu o _braku infrastruktury™.

Ll e eaDolBucayica

Po nocy spedzone] nad cichyr.n i(fZ.iO.—
rem Szelag Maly, waesny'm rankiem, juz
w pelnym sloncu, ruszylismy na s.ziak.
Mieliémy przed soba okolo d21-eS{¢clu
godzin Zeglugi. Na wieczor chfnel'lém}r
dotrzeé do Buczynca, gdzie znajduje si¢
pierwsza ze stynnych poch)’rlni.

Po doplynigciu do Ostrédy, manew-
rujac ostroznie po wodach Jeziora Drwee-
kiego, pomiedzy torem wio$larskim a wy-
ciggiem dla narciarzy wodnych, obraliSmy
kurs na zachéd. Potem zrobilismy ostry
zakret na péinoc w kierunku Milomlyna.
Plyneli$my odcinkiem typowym dla Ka-
nahu Elblaskiego. Uregulowana rzeka Liwa
wila sie przed nami przepieknymi zako-
lami, mijaliémy na przemian to lasy, to
laki, to pola. Po drodze do Milomlyna
musieliémy przej$¢ przez dwie Sluzy — |
Zielong i Milomlyn.

Przy tej ostarniej Kanat Elblaski odga-
lezia sie w kierunku Itawy. Cho¢ my skre-
ciliSmy w strone Elblaga, rejs do Hawy jest
takze godny polecenia. Wieksza czesd tej
trasy wiedzie wodami najdhuzszego jeziora
w Polsce — Jezioraka, ktére ma ponad 27
kilometrow dhugosci. Juz samo to powin-
no zacheci¢ do jego poznania. Nad Jezio-
rakiem jest kilka ciekawych miejsc, m.in.
Jerzwald, gdzie tworzyl autor stynnych
powiesd o Panu Samochodziku, Zbigniew

nie tylko dl
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Nienacki. Na miejscowym cmentarzu znaj-
duje sie takze jego grob.

Ale nie tylko Jezlorak zasluguje na
uwage. Jeszcze przed wplynigciem na
jego wody, szlak Kanalu Elblaskiego wie-
dzie przez srodek Jeziora Kamnickiego. ..

Zalew Wislany

|| E1BLAG

Jez. Druzno

b

Manal Elblaski.

YCHLI
RYC KJ

po nasypie. To kolejne, niezwykle roz-
wiazanie hydrotechniczne zastosowane na
tym szlaku. Nasyp mierzy prawie pol ki-
lometra dlugosci. Na dodatek polozony
jest niemal 2 metry ponad lustrem wody
jeziora.

Wrécémy jednak do glownej trasy.
Obok pochylni w Milomlynie (skad za-
czeto w ogole budowe Kanalu Elblaskie-
go) znajduje sie pomnik poswiecony Ja-
nowi Pawlowi II, ktory w 1959 roku, jesz-
cze jako biskup Karol Wojtyla, byl w tym
miejscu kajakiem. Zaraz za Milomlynem
rozpoczyna si¢ seria jezior, ktore ciagng
si¢ nlemal do samego Buczynica, Przedzie-
ranie sie przez nie dostarcza niezapomnia-
nych wrazen. Najwi¢ksze to Ruda Woda
o dlugosci 12 kilometrow, Choc zegluga
po tym akwenie moze nieco nuzy¢, o
rozciggajjce sie wokol widoki rekompen-
Suja z nawigzk te niedogodnosc.

Po minieciu Rudej Wody dotarliSmy
do Maldyt, gdzie mieszkal inzynier Ste-
enke. Poswigcony mu obelisk, wystawio-
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ny przez wdziecznych rolnikéw obe-
rlandzkich, wita nas takze w Buczyncu,
gdzie staneliSmy na nocleg.

Tam poznaliémy pierwsza z pochyl-
ni. Najproéciej rzecz ujmujac to urzadze-
nie, ktore pozwala jednostkom plywaja-
cym na pokonywanie nieraz nawet bar-
dzo znacznych réznic poziomodw, takich,
z ktérymi trudno sobie poradzic stosujac
system $luz. W przypadku Kanalu Elbla-
skiego wyglada to w praktyce w ten spo-
sob, ze jacht, lodka albo statek, po dotar-
ciu do pochylni wptywaja na specjalny
wozek. Po zacumowaniu zaloga uderza
w gong i obstuga pochylni uruchamia na-
pedzany woda mechanizm. Wozek
wraz ze statkiem rusza pod gore albo
w dol, ciagnigty stalowymi linami, po szy-
nach. Po pokonaniu wynioslosci, wozek

O PASLEK

— Jez Sambrdd

g_‘_lDYTY

\
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Jez. Jeziorak
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Jez. Ruda Woda

Jez. Karnickie ‘ )

Mitomlyn 3=
Sluza

Jez. Drweckie

znowu wjezdza do wody, zaloga odcu-
mowuije statek i spokojnie rusza dalej. Cala
operacja zajmuje okolo dwudziestu mi-
nut, przy czym kiedy jeden statek we-
druje w gore, drugi moze jechaé na dol.
Mniej wiecej w polowie drogi nastepuje
.mijanka”.

Na trasie Kanatu Elblaskiego istnieje
pie¢ pochylni: w Buczyncu, Katach, Ole-
$nicy, Jeleniach i Catunach Nowych. Dzi¢-
ki nim mozna pokonac roznice wysoko-
$ci wynoszaca 99,5 metra, czyli wigksza
od wysoko$ci wiezy Bazyliki Mariackiej
w Gdansku!

Pochylnie rozlozone s3 na odcinku
zaledwie 10-kilometrowym, w odstepach
mniej wiecej dwukilometrowych. Na kaz-
dej pochylni pokonuje sig roznice od 13
do 24 metréw. Przechodzacy przez nie

Jez Bartgzek ‘ ‘

ILOMEYN

Jez Szelqg
Wielki

B slum
Mala Rus
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Schemat budowy pochylni

“ Rurociqq zasilania dolnego kanalu'w wode -

statek ,plynie” ladem, wérod pdl i lak,
w sumie ponad 2 kilometry.

- W ubleglym roku mielimy w Bu-
czyncu 6,6 tysigca przeciagniee statkow
15,5 tysiaca przeciagniec innych jedno-
stek - informuje Jozef Rozynski, kierownik
nadzoru wodnego w Buczyricu. - Nie sta-
nowi to jednak kresu naszych mozliwoSci.

Trzeba przyznad, ze rejs po pochyl-
niach jest najbardziej atrakcyjng czgscla
Kanahu Elblaskiego. Poniewaz pokonanie
calej trasy z Ostrody do Elblaga statkiem
Zeglugi Ostrodzko-Elblgskiej, zajmuje
okolo 11 godzin, niektorzy z tego rezy-
gnuja | ograniczajg si¢ do zaledwie 5 go-
dzinnego rejsu pochylniami (bilet normal-
ny na calj trase kosztuje 90 zlotych, a na

odcinek Elblag-Buczyniec — 75 zlotych) .

Buczyniec stanowi wiec swolste cen-
trum ruchu turystycznego na Kanale El-
blaskim. Przy pochylni funkcjonuje nie-
wielkie muzeum poswigcone historii szla-
ku i jego tworcy. Istnieje takze, niedaw-
no otwarte, nowoczesne, rozlegle pole
biwakowe ibar, gdzie serwuja pyszne
pierogi. Mozna tez zajrze¢ do maszynowni
pochylni.

To wlasénie tam znajduja sie turbiny,
napedzajace maszyny wyciggowe. Do
zasilania urbin wykorzystuje si¢ wode,
doprowadzang z wyzszego zbiomika spe-
cjalnym, niewielkim kanalem bocznym.
Energia spadku wody napedza turbing,
ktdra porusza z kolei kolowroty potez-
nej maszyny wyciagowej. Naped prze-
kazywany jest za pomocg kol i lin stalo-
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wych. Ud#wig takiego urzadzenia wyno-
sl 50 ton. :

W maszynowni spotkalismy Grzego-
72 Skowronskiego, operatora pochylni,
czlowieka kiory zajmuje sle 1 profesjq
jako przedsmwidel trzeciego ;uc pokole-
nia swojej rodziny. Na podlylm.pmcow?-
i jego dziadek, ojciec, a kio wie czy nle
bedzie tego robil, kiedy doro$nie, nasto-
Jetni syn. Skowronski jest tutaj od ponad
20 lat. Reprezentuje kilkunastu innych
pracujacych tutaj Judzi. Stanowig oni je-
dyna tego rodzaju grups zawodowg, nie
tylko w Polsce, ale i na Swiecie.

- Tego fachu nie mozna sle nigdzie
nauczy¢, w zadnej szkole - mowi z duma
w glosle. - To praca specyficzna, bo ob-
stugujemy urzadzenia sprzed 150 lat i wy-
magajaca poswigcenia, bo v sezonle pra-
cujemy kazdego dnia tygodnia.

Do Elblgga

Pochylnie pokonali$my na pokladzie
statku Zeglugi Ostrodzko-Elblaskiej. Wsie-
dli$my na jedng z o$miu jednostek;, kto-
rymi dysponuje ten armator. Statek, na
ktory zamustrowalismy nosi nazwe Bir-
kut, co w plerwszym momencie powo-
duje proste skojarzenie z Mateuszem Bir-
kutem, bohaterem filmu .Czlowiek z mar-
muru” Andrzeja Wajdy. Nic jednak bar-
dziej mylnego. Kapitan jednostki Tomaisz

Bojerle szybko wyprowadzil nas z bledu. |

Okazalo si¢, ze wszystkie statki Zeglugi |
noszy tradycyjnie nazwe ptakow. Birkut |
to ptak z rodziny sokoléw., |
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Statek, na pokladzie kiérego goécili-
4my, zostal zbudowany czterdziesci lat
temu W stoczni rzecznej w Krakowie, spe-
galnie do phywania po Kanale Elblaskim.
Pomimo wieku, po generalnym remon-
cie, trzyma si¢ niezle. Ma niecale 25 me-
trdw dlugosdi | nieco ponad 3 metry sze-
rokosci. Najciekawsza |est ruchoma ste-
rowka. Aby przejS¢ pod szczegdlnie ni-
skimi mostami, zaloga Birkuf recznie ja
obniza. Po przejSciu przeszkody, przywra-
ca do poprzedniej wysokosci.

Zaloge statku stanowig trzy osoby:
kapitan, bosman-mechanik i marynarz. Na
statku pracuje jeszcze osoba obslugujaca
znajdujacy si¢ pod pokladem sklepilc i bu-
fet. Statek porusza sie z predkoscia oko-
lo 8 kilometrow na godzine. Zabiera na
poklad 65 oséb. W razie deszczu dla
wszystkich zmajdzie si¢ miejsce w pomiesz-
czeniu pod pokladem, ale malo kto tam
przebywa. Wigkszo$é pasazerow, a mzem
z nami plynela wycieczka z Omety, stala
lub siedziala na pokladzie. Stad najlepiej
podziwia¢ widoki i dzieli¢ wrazenia z po-
konywania pochylni co w naszym wypad-
lou oznaczalo zjezdzanie statkiem w dot.

Poza czesclq dostepng dla pasazerow,
na rufie Bfrkuta znajduje sie silownia z sil-
niklem o mocy 100 KM i zapleczem so-
cjalnym dla zalogl, w tym kojami.

- Rzadko z nich korzystamy - mowi
Tadeusz Soboczynski, bosman-mechanik
Birkuta. - Zwykle $pimy na ladzie w kwa-
terach, ktodre czekajg na nas w Elblagu.

Cho historia Zeglugi Ostrodzko-Elbla-
skiej zaczela si¢ po wojnie, tradycje prze-
wozow pasazerskich na Kanale Elblgskim
siegajg poczatkow XX wieku | zwigzane
s3 z osobg Adolfa Tetzlaffa. Az do zakon-
czenia dzlalan wojennych byl on najwigk-
szym armatorem pasazerskim na tym szla-
ku. Co ciekawe, pomdgl odbudowac
kanal i uruchomi¢ regulama zegluge tak-
Ze po wojnie.

- Na pierwszy rzut oka plywanie po
Kanale moze si¢ wycdawac proste - mowl
kapltan Bojerle. - Ale to tylko pozory. Na
morzu np. mozna ustawic autopilota. Tu-
1aj tak sie zrobi¢ nie da.

Po minigciu pochylnl wplyneliSmy na
wody Jeziora Druzno. To jeden z najplek-
niejszych akwendw w Polsce. Kledys
zbiomik ten stanowll czes¢ Zalewu Wi-
$lanego, bedac jego gleboko w lad wel-
najqcy sle odnogq. W tej chwill jezioro
zarasta, Jak okiem siggnaé¢ widac wielkie
polacle sitowla i trzeiny, w ktdrych
gnlezdzy sig niezliczone gatunkl ptakow.
To jedno z ich najwigkszych siedlisk w na-
szym kraju,
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O morskich korzeniach tego miejsca
Swiadczy fakt, Ze na jego wschodnim
brzegu znajdujg si¢ resziki legendamej
osady Truso, o ktérej istnieniu donoszg
kroniki z IX wieku. W owym czasie gréd
6w byl jednym z najwickszych portéw
handlowych na Balyku, W czasie prowa-
dzonych tutaj wykopalisk archeologicz-
nych, odnaleziono liczne przedmioty wy-
tworzone w tak odleglych od tego miejsca
regionach jak np. Bizangum. Nieladrzy hi-
storycy twlerdzg, ze dzialalnoéé misyjng
prowadzil w osadzie $w. Wojciech. Miejsc
znim zwigzanych jest zresztg w okolicy
wiece. éwir;:ry mial by¢ zamordowany
w Swietym Gaju polozonym nieopodal po-
ludniowych brzegdw Jeziora Druzno,

Przed Elblagiem, u pélnocnego kon-
ca tego zbiomila wodnego, przeplywa-
my obok Raczek Elblaskich, gdzie znaj-
duje si¢ najnizej polozony punkt w Pol-
sce. Lezy w depresji 1,8 metra ponizej
poziomu morza. To znak, ze jesteSmy na
terenie Zutaw Wislanych. Eatwo stad do-
stac sie droga wodng na Zalew Wislany,
Wisle czy do Gdanska.

Wchodzac do Elblaga zastanawialismy
si¢ nad przyszlo$cia kanatu. Na szczeScle
minely czasy, kiedy chciano go po pro-
stu zamkna¢. W najblizszych latach na
rozwoj turystyki wokol planuje sie wy-
da¢ ponad 300 milionéw: ztotych, Sam
kanal czeka (za kwote 95 milionéw zlo-
tych) rewitalizacja. Przewiduje ona prze-
budowe i automatyzacje $luz, unowocze-

wodne szlaki

Schemat kanalu i pochylni
82 km

Wnetrze maszynownl pochyini Buczyniec.

$nienie pochylni, odmulenie szlaku
i ubezpleczenie brzegow, zagospodaro-
wanie nabrzezy i przygotowanie infra-
struktury informacyjnej.

Zapewne wykonanie niektorych
z tych prac wymagac¢ bedzie czasowego
zamkniecia Kanalu Elblaskiego dla michu
na niektérych przynajmniej odcinkach.
1 pewnie nie obgdzie si¢ bez protestow.
Warto jednak zaryzykowad, aby shuzyl t-
rystom przez kolejne 150 lat.

Tekst i zdjecia:
Tomasz Falba
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