pper

(]

Skipper

BOOTE UND YACHTING

w BOOTE UND YACHTING

® €460 /| @ strg00 [ o €a70 [ O ®® €540 / €620 4’— €

48, INTERBOOT

FOR HANDI
Hoppetosse a |

TEST 46 Ranger Tugs R-21EC - Skilso 33 Arctic - |H||||||“| |||’||||ﬂ "(i"T
Typhoon 37 Coupé - Performance 1307 41190553 504004




720 CHARTERTORN ~ ™ .

ommenden Jahy wird dig em;lgartlge
ebechmk 150 Jahr'e alt, dokh sie fuaks

; ;' Freﬁnﬂe der- Hebetechmk Mit P
' ¢ Wir haben\kun's aé einzi




-
/

[V

(8 AT € m o

%
1

)

. . 4
e e




S .

ie es sich fur Minner der See gehort, reisen wir mit

dem Schiff aus Danzig an. Erstes Ziel ist die alte

Hansestadt Elbing. Eigentlich sind wir auf dem
Weichsel-Werder-Ring unterwegs, denn auch dieses Revier ist
vollig neu in der Liste der Charterstrecken, doch das ist eine
andere Geschichrte, die sie demnachst im Skipper lesen konnen,
In Elbing erwartet uns ein besonderer Leckerbissen der Schiff-
fahrt, denn hier beginnt der Oberlindische Kanal. Der histori-
sche Wasserweg ist ein einzigartiges Stiick Ingenieurskunst und
ein Exot der Hebetechnik. Ahnliches findet sich weltweit kaum
noch. Lediglich der Big Chute Marine Railway im Trent-Se-
vern-Wasserweg in Ontario in Kanada und der Morris-Kanal
in New York wiren hier anzufiithren, doch letzterer ist nicht
mehr im Original erhalten. Die rund 100 Hohenmeter, die es
von Elbing zur Eylauer-Seenplatte zu iiberwinden gilt, werden
auf einer Strecke von 9,6 Kilometern in fiinf Etappen mit Wa-
gen auf Schienen zuriickgelegt. Das alles geschicht ausschlief3-
lich mit Wasserkraft. Diese wird verwendet, um die Schiffe auf
den Rollwagen an Drahtseilen iiber die griilne Wiese nach oben
zu ziehen. Was dem normalen Touristen bisher nur mit den o6rt-
lichen Ausflugsschiffen moglich war, kénnen Freizeitkapitiane
ab sofort auch mit dem Charterschiff in Eigenregic crleben.
Der polnische Anbieter Vistula Cruises hat dazu eine Reihe
neuer Yachten vom Typ Haber 33 Reporter im Angebot, die

N gezogen

das polnische Limit fiir die Fithrerscheinfreiheit von 10 kW
(13,6 PS) nicht tiberschreiten. Die Fahrt ist also auch méglich,
wenn kein Bootsfiihrerschein vorhanden ist.

Janusz Konkol, der Konstrukteur und Erbauer der Schiffe,
erwartet uns schon in der Marina von Elbing. Dort steigen wir
auf seine nagelneue Haber 33 Reporter um. Er erklirt uns,
dass er die Hausboote fur die Flussschifffahrt in seinem polni-
schen Heimatrevier entwickelt hat. Da das erste Schiff dieser
Bauart an Vistula Cruises erst in einer Woche ausgeliefert wird,
miissen wir uns noch mit der Baunummer eins begniigen, die
der Eigner uns privat zur Verfligung gestellt hat, um den einzig-
artigen Torn bereits fahren zu konnen. Die Charterschiffe, die
Kunden dann in Danzig oder Elbing tibernehmen kénnen, sind
zusitzlich noch mit einem Fahrradtriager ausgeristet. So kon-
nen die Passagicre auch ausgiebige Radtouren einplanen, um
die umliegende Natur abseits der Wasserwege zu erkunden.
Zudem hat die Bugkajiite der Charterversion eine Trennwand
zum Salon. Eine spezielle Kielkonstruktion verhindert das Um-
kippen auf den Zugwagen des Oberlindischen Kanals. Da-
durch wird es fur Bootstouristen erstmals problemlos moglich,
das einzigartige Wasserbauwerk selbst auf dem Charterkiel zu
durchfahren. Ein Abenteuer, das sich lohnt, denn Polen wird
fir den Wassertourismus gerade erst erschlossen. Das hat zwar
Nachteile, denn an so mancher Infrastruktur hapert es noch,
aber so urspringlich wie die Reviere hier heute noch sind, wer-
den sie wohl nicht mehr lange bleiben. Wir sind sehr gespannt
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Die Nikolaikirche ist ein markanter Punkt if der -
Silhouette von Elbing. Die Stadt wurde im Krieg -
weitgehend zerstort und wieder aufgebaut

Muhirader erzeugen die Wasserkraft fur die
Zugseile

auf die Eindriicke der ndchsten Tage und kénnen die Abfahrt
am nachsten Morgen kaum noch erwarten.

Geschichtstrachtiges Elbing

Auch unseren Ausgangspunkt, die ehemalige Hansestadt El-
bing, wollen wir erkunden, denn hier wurde seit 1990 liebevoll
und mit viel Mithe eine im zweiten Weltkrieg total zerstorre
Stadt mit groffer historischer Bedeutung wieder aufgebaut. Die
ehemalige Architektur mit ihren spitzen Giebeln ist heute wie-
der sichtbar und gibt der Stadt die charakteristische Fassade
zuriick, die sie einst prigte. Dass der Prozess noch lange nicht
abgeschlossen ist, wird bei einem Rundgang sichtbar. Reste der
Fundamente von zerbombten Hiusern sind als Mahnmal fiir
die Katastrophe noch zwischen den Neubauten sichtbar. Die
bewegte, deutsch-polnische Geschichte wird einem hier deut-
lich bewusst - Elbing gehérte einst zu Ostpreuflen. Doch das
war nicht immer so. Im Jahr 1231 gegriindet, erhielt die Stadt
bereits 1241 die Stadtrechte und war Teil des Deutschordens-
landes. Ab 1454 gehorte Elbing dann zur polnischen Krone, Tm
Jahr 1620 folgte der Austritt aus der Hanse. Sechs Jahre spiter
belagerten die Schweden Elbing und nahmen es schlieflich ein.
Nach langen Streitigkeiten zwischen Polen, Schweden und
PreufSen, kamen 1710 fiir zwei Jahre die Russen in die Stadt.
Ein Jahr spéter gelangte Elbing wieder in die Obhut von Polen.
1807 kam Napoleon mit seinen Truppen, spiter hatte dann
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wieder die preuflische Krone das Sagen. Heute ist Elbing der
polnischen Woiwodschaft Ermland-Masuren zugeordnet. Da
die Stadt schon immer ein wichtiges Handelszentrum war,
dachten die Behorden seit 1789 tiber den Bau eines Wasserweges
von Elbing in das Oberland nach, denn hier gab es viel Holz und
auch andere Waren, die nur mithsam nach Elbing gelangten.

Der Kanal

Doch es dauerte bis 1836, als mit dem koniglich preufischen
Baurat Georg Steenke der richtige Mann fiir die Realisierung
gefunden war. Nach vielen Studien und der Besichtigung ande-
rer Projekte, was den Baumeister auch an den Morris-Kanal in
die USA fiihrte, wurde am 18. Oktober 1844 schliefSlich mit
den Bauarbeiten begonnen. Bis zur Eroffnung am 31. August
1860 vergingen weitere 16 Jahre mit intensiver Bautatigkeit.
Erst dann konnte der Warentransport zwischen den Stidten
Deutsch Eylau, Osterode und Elbing beginnen. Das Bauwerk
verrichtete zwar immer zuverlassig seinen Dienst, doch schnell
kam die Eisenbahn in Mode und damit verblasste der Glanz
des Kanals bald. Seit 1912 war er deshalb auch touristisch zu
bereisen. Der kommerzielle Schiffsverkehr nahm seit dem stets
ab. Nach dem zweiten Weltkrieg wurden die Schiden an dem
Bauwerk behoben und er wird seit dem ausschlieflich touris-
tisch genutzt. Die alte Technik ist so solide konstruiert und ge-
baut, dass sie noch heute mit sehr vielen Originalteilen funktio-




niert. Lediglich die Drahtseile werden regelmiflig aus-
getauscht. Wir bewegen uns also sozusagen in einem Freilicht-
museum. Janusz begleitet uns wahrend der nachsten Tage und
zeigt uns stolz, was er schon als abenteuerlustiger Teenager mit
einfachsten Segeljollen befahren hat: Den Kanal und dic dazu-
gehorigen Seenplatten. Wir haben Elbing am frithen Morgen
verlassen und bewegen uns voéllig einsam in herrlicher Land-
schaft durch die nachfolgenden Gewisser bis zum Drausensee,
einem Naturschutzgebiet und Paradies fiir Wasservogel. Als Ja-
nusz zu erzihlen beginnt, wie er einst mit seinem Jugendfreund
durch das nebelverhangene Schilf der Seen trieb, ohne Karte
und Kompass, immer den Weg suchend, erinnerte uns das et-
was an die Abenteuer von Tom Sawyer und Huckleberry Finn
auf dem Mississippi. Damals, Ende der 1960 Jahre, war hier
sonst niemand unterwegs. Fiir die segelnden Teenager Aben-
teuer pur. Doch diese Zeit ist leider lingst vorbei. Inzwischen
haben Touristen das Bauwerk wieder entdeckt. Die Besucher-
zahlen halten sich allerdings noch in Grenzen. Wir begegnen
zwar dem einen oder anderen Touristenschiff, doch meist se-
hen wir weit und breit nur die Natur.

Die Rampen

Es dauert nicht lange und hinter einer Biegung kiindigt sich
durch buntes Raderwerk weithin sichtbar die erste Rampe an.
Es geht alles ganz schnell. Durch die enge Einfahrt manévrie-
ren wir unser Schiff direkt auf den Transportwagen. Ein krifti-
ger Schlag auf den Gong geniigt und schon setzen sich die

Im Oberland me

Wasserwege, viele Seen und ‘
eine herrliche Naturlandschaft ~

Dér Bartingsee ist
ein nahezu unbe-
ruhrtes Stlick Na-
tur Wirwaren das
~ @inzige Schiff auf
dem Gewadsser

Transportrider in Bewegung. Das Schallzeichen ist Signal fur
den Mann am Hebel des Maschinenhauses. Seine Handbewe-
gung offnet die Ventile und die gewaltige Wasserkraftanlage
zieht - angetrieben durch ein Mihlrad - zuverlassig und ohne
weitere Energie zu bendtigen, die Schiffe samt ihrer Wagen die
Rampen hoch. Alles lauft gemachlich ab. In Schrittgeschwin-
digkeit setzt sich das Fuhrwerk in Bewegung. Die Forderwagen
sind durch Endlosseile verbunden. Es fahrt also immer einer zu
Berg und einer zu Tal. Der Talfahrer hilft mit seiner Kraft dem
Bergfahrer noch etwas auf die Spriinge. Die Begegnung findet
in der Mitte der schrigen Transportstrecke statt. Meist ist der
zweite Wagen leer. Nur gelegentlich begegnen wir einem ande-
ren Schiff beim Transport. Wer nicht zum Halten der Leinen
auf dem Boot gebraucht wird, kann auch vorher an Land ge-
hen, den Weg zur nichsten Station zu Fuf§ laufen und das ein-
zigartige Schauspiel von einer anderen Perspektive aus beob-
achten. Da alles recht langsam vonstatten geht, kann man sich
auch ungestort auf den Rampen bewegen. Nur bei den Trans-
portseilen ist Vorsicht geboten, denn die sind nicht nur gut ge-
fettet sondern auch Stolperfallen. Schnell sind wir auf der ersten
Ebene angelangt und der Wagen fihrt mitsamt dem Schiff wie-
der in den dort befindlichen Kanal. Unsere Haber schwimmt
auf und die Reise kann weiter gehen. So geht das nun fiinf mal
hintereinander, bis die Ebene der Eylauer Seenplatte erreicht
ist. Zwischendurch haben wir immer wieder Gelegenheit, die
Mechanik in den Maschinenhidusern anzusehen. Es gibt ja kei-
nen Grund das nichste Hebewerk sofort anzufahren. In einer
willkommenen Pause betrachten wir uns dann auch eines die-
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ser technischen Leckerbissen. In den Stationen bewegen sich
die 150 Jahre alten Zahnriader geschmeidig wie am ersten Tag.
Gut geschmiert greifen die Zihne ineinander, wenn sich die
Klappen der Mithlrader 6ftnen und das Wasser aus dem eigens
dafiir angelegten Kanalsystem zum Durchfluss frei geben. Es
ist beeindruckend zu sehen, wie leicht sich die Technik durch
nur einen Mann regeln lasst und wie die gewaltigen Seiltrom-
meln zuverlissig die kraftigen Drahtseile aufwickeln. Fiir Tech-
nikfreaks ist das ohne jeden Zweifel ein Hochgenuss. Vielleicht
aber auch Anschauungsunterricht, wie technische Probleme
ohne viel Energieaufwand lésbar sind. Ein Meisterwerk des
Wasserbaus ist der Kanal allemal. Langeweile kommt hier
nicht auf. Erstaunlich schnell vergeht die Zeit und schon ist die
hochste Ebene erreicht. Hier kann ein liebevoll gefithrtes Mu-
seum besucht werden, in dem noch die originalen Holzmodel-
le fiir den Sandguss der Zahnridder zu besichtigen sind. Auch
das sollten sich die Besucher nicht entgehen lassen.

Die Seenplatte

Wir wollen uns die idyllische Seenplatte auf dem Weg nach
Deutsch Eylau noch ausgiebig ansechen. Begegnungen gibt es
auf den teilweise sehr engen Kanaldurchfahrten keine. Wir
sind véllig alleine in der herrlichen Natur unterwegs. Gesaumt
von Wildern, Wiesen und gelegentlich einer Briicke, bewegen
wir uns langsam auf ein weiteres Juwel dieser Reise zu. Janusz
will uns noch einen Ort zeigen, den er wohl iiber 20 Jahre nicht
mehr besucht hat. Den Birtingsee, der nur durch einen schma-
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Der Kanal in und aus dem Bartingsee ist nur schwer zu
finden. Das Gewasser ist jedoch ein Paradies und Geheimtipp
fur Liebhaber einsamer Wasserflachen

len Kanal mit der Hauptstrecke verbunden ist. Die Einfahrt ist
nicht leicht zu finden und beim Durchfahren der schmalen Rin-
ne miissen wir genau Ausschau halten, denn das Gewisser ist
sehr flach und es schwimmt einiges an Treibholz herum. Doch
der Weg lohnt sich. Wir kommen uns vor wie im Amazonas,
als wir durch den dschungelihnlich bewachsenen Kanal in
Richtung See fahren. Dort angeckommen, erwartet uns die gli-
hende Abendsonne, die diese herrliche Urlandschaft in ein gol-
denes Licht taucht. Siedlungen gibt es nicht, nur ein chemaliges
Gastehaus fiir Parteigenossen der lingst vergangenen Zeit des
kalten Krieges, ganz am Ende des Sees in der Nihe der Stadt
Tarda. Hier legen wir an den Stegen des alten Schwimmbades
an - sicherheitshalber mit Buganker - und hoffen noch auf ein
Abendessen in der nur noch sparlich bewohnten Anlage. Das
alte Miitterchen, das nach unserem Klingeln die Tiir 6ffnet,
weist uns jedoch ab. Service gibt es hier langst keinen mehr.
Doch unser Schiff ist noch mit ausreichend Lebensmitteln be-
stiickt. So schreiten wir also selbst zur Tat und geniefSen den
Abend mit einer eigenhindig zubereiteten Mahlzeit in der frei-
en Natur. Eigentlich kann man hier tiberall vor Anker gehen
und wer in Elbing ordentlich gebunkert hat, was wir dringend
empfehlen, der wird auch nicht in Versorgungsnot geraten. Auf
der Seenplatte gibt es noch viel zu entdecken, kleine Steganla-
gen mit Segelbooten und sehr viel Platz in der freien Natur la-
den hier tiberall zum Verbleib ein. Wer nach Osterode mochte,
muss zunichst noch zwei Schleusen passieren, um der Stadt ei-
nen Besuch abzustatten. Hier befindet sich eines der Wasser-
sportzentren der Gegend mit weiteren Wasserwegen, die es zu
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erkunden gilt. Wir machen uns auf den Weg nach Deutsch Ey-
lau. Diese Strecke fithrt durch eine grofSziigige Seenlandschaft,
ist schleusenfrei und bringt uns zu einem weiteren Zentrum des
Wassersports in der Region. Am Ende des 28 Kilometer langen
Geserich-Sees legen wir im Yachthafen von Deutsch Eylau an.
Wir hitten noch gute Lust auf dem Schiff zu bleiben und die
Gegend langer zu erkunden, doch die Reise geht fiir uns leider
mit dem Taxi wieder zuriick nach Elbing, denn dort wartet ja
unser anderes Schiff, mit den¥ wir nun unseren Térn bis nach
Danzig weiter fahren. Der Abstecher zum Oberlindischen Ka-
nal hat uns begeistert. Eine Woche sollte sich der Bootsurlau-

Unser Ziel ist die Steganlage in Deutsch-Eilau

ber unbedingt Zeit nehmen, um alles genau zu erkunden und
den Kanal dann auch wieder zuriick nach Elbing zu fahren. Zu
erleben gibt es hier genug. Die Reise wird nicht nur Technik-
begeisterte erfreuen, denn die Kombination mit dem Natur-
erlebnis macht den Oberlindischen Kanal zu einem Revier fiir
viele Geschmacker. Nur wer stindige Versorgung erwartet,
wird hier enttduscht. Infrastruktur gibt es aufler in den Stadten
nicht. Dafiir jedoch ein Naturparadies, wie es in Europa nur
noch selten zu finden ist. Freunde historischer Technik werden
hier sicher ebenso einen einzigartigen Urlaub verbringen, wie
Ruhesuchende oder Menschen, die gerne Neues entdecken.

Revier-Infos

Anreise

Von Deutschland kann die Anreise mit dem eigenen Pkw, der
Bahn oder dem Bus erfolgen. Es werden jedoch auch Flige nach
Danzig angeboten. Die Reise von Danzig nach Elbing ist mit der
Bahn oder mit dem Bus mdglich. Es gibt auch regelmaBige
Schiffsverbindungen Uber die Ostsee und das Frische Haff nach
Elbing. Die Marinas sind am besten mit dem Taxi zu erreichen,

Charter

Vistula Cruises bietet die Reise auf dem Oberldndischen Kanal mit
fuhrerscheinfreien Hausbooten vom Typ Haber 33 Reporter an.
Die Schiffe verfligen Uber zwei Doppelkabinen und drei weitere
Schlafplatze im Salon. AuBer einer komplett eingerichteten Pan-
try mit Kiihischrank gibt es auch eine Warmwasserdusche und
eine Toilette an Bord. Es werden einwochige Reisen ab Elbing fiir
den Oberlandischen Kanal angeboten, aber auch zweiwéchige
Térns ab Danzig, die Uber den Weichsel-Werder Ring auch den
Oberléndischen Kanal mit einbeziehen. Auch Sipper kénnen ge-
bucht werden. Eine Haber 33 Reporter ist ab 1250 € pro Woche
zu haben. Die Kaution betragt 600 € und ist bei Antritt der Reise

zu hinterlegen. Mit den ab 900 € pro Charterwoche angebote-
nen, einfacheren Schiffen vom Typ Weekend 820 ist das Befahren
des Oberlandischen Kanals nicht méglich. Informationen auf
deutsch und Buchung: Vistula Cruises, Piotr Sypniewski, Telefon
0048-606 208 154 oder www.vistulacruises,et

Skippertipps

Die angebotenen Charterschiffe sind einfach zu fahren. Die Haber
33 Reporter verfligt Uber ein Bugstrahlruder. Einige Durchfahrten
durch Brucken im Oberlandischen Kanal sind sehr eng. Hier ist
entsprechende Vorsicht geboten. Wer den Bartingsee befahren
mochte, sollte bei der Passage des Kanals sehr vorsichtig mané-
vrieren und einen Ausguck am Bug des Schiffes platzieren, denn
das Gewasser ist sehr flach und Uberall lauert Treibholz. Auch das
Angeln ist Gberall maéglich. Dazu muss vor Ort allerdings eine
Genehmigung erworben werden.

Reisetipps

Momentan ist die Infrastruktur in Polen noch nicht Uberall aus-
gebaut. Sanitare Anlagen an Anlegestellen entsprechen, falls
Uberhaupt verfligbar, in der Regel nicht dem westeuropaischen
Standard. Mit Lebensmitteln und Getranken sollte sich die Crew
bereits am Anfang der Reise weitgehend eindecken, denn in klei-
nen Dérfern ist die Versorgung problematisch. Offizielle Laden-
schlusszeiten gibt es in Polen nicht. Viele Geschéfte sind auch am
Sonntag gedffnet. Polen ist fir Reisende aus Deutschland ein
sehr preiswertes Reiseland. Eine Hauptspeise in einem Restau-
rant mit westlichem Niveau ist meist unter 7 € zu haben.

Literatur

,Der Oberlandische Kanal", Andrzej Stachurski, Tessa Verlag
(2003), Preis: 4,90 €, ISBN: 978-3936194074

.Die Geschichte der Schiffshebewerke”, Hans-Joachim Uhlemann,
DSV-Verlag (1999), Preis 39,90 €, ISBN: 978-3884122914

Touristische Informationen

Polnisches Fremdenverkehrsamt, Kurfurstendamm 71, 10709
Berlin, Telefon: 030-210092-0, E-Mail: info.de@polen.travel oder
www.polen.travei
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