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Natur und Stille fiidet der Bootsreisende itberailan der Weighsel
uhd ihreniNebenarmen, wie hier an der Elbingey Weichsel é

$
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Die Schwimmbriicke bei Bohnsack ist noch ein Provisorium aus der
Nachkriegszeit. Sie 6ffnet nur wenige Male am Tag

An der Schleuse von Einlage erwartet uns ein herrlicher Sonnenun-
tergang, bevor wir zur Ubernachtung festmachen

Skipper  11/2009




Die Ferienanlage von Zbigniew Ptag verfiigt tiber einen kleinen
Anleger und eignet sich bestens fiir einen Stopp

1142009 Skipper

Turbinen an der Pumpstation von Fischerbabke entwassern das
Sumpfgebiet im Weichseldelta

RS R T M
Typisch, polnische Architektur und
Landwirtschaft finden wir tberall
im Weichseldelta

Die Windmiihle bei Schon-
baum diente einst der
Entwadsserung

ukasz Krajewski, Inhaber der Charteragentur Vistula

Cruises, erwartet uns schon in der Marina in Danzig.

Der kleine Yachthafen kénnte schoner nicht liegen, Mit-
ten in der historischen Altstadt ist so vom Schiff aus fast jeder
Punke von touristischem Interesse zu Fuld erreichbar. Doch
auch die Geschichte der Stadt wird einem unmittelbar bewusst.
Ruinen, die uniiberschbar neben den herrlich restaurierten
Fassaden der Altstadt stehen, erinnern an die massive Zersto-
rung durch Bombenangriffe im zweiten Weltkrieg. Die ge-
schichtstrachtige Stadt ist Ausgangspunkt fiir eine Schiffsreise
in eine historisch bewegte Region. Das Weichseldelta, was
auch unter den Namen Weichselwerder oder Grofes Werder
bekannt ist, liegt im chemals deutschen Pommern. Heute ge-
hort die Region im Wesentlichen zur gleichnamigen polnischen
Woiwodschaft. Urspriinglich war das Miindungsdelta des wil-




50| REVIER

den Weichselstroms ein sehr diinn besiedeltes, riesiges Sumpf-
gebict. Im Jahr 1237 kamen deutsche Ordensritter, was die Be-
siedelung beschleunigre. Noch heute zeugen zahlreiche Burgen
in der Region von dieser Epoche. Die bekannteste darunter ist
sicher die Marienburg, die sich auch leicht per Schiff besuchen
lisst. Das wollen wir uns nicht entgehen lassen. Mit der Besied-
lung begann auch die Trockenlegung der Polder. Viele Einwan-
derer folgten. Niederlinder brachten viel Wissen zur Entwas-
serung in die Stimpfe, aber auch Deutsche, Polen und Schywe-
den prigten das Gebiet in der Zeit der Ordensritter und da-
nach. Wer auf den Spuren der Geschichte wandeln mochte, hat
hier viel zu tun. Bootstouristen, die einfach nur die Seele bau-
meln lassen wollen, erwartet viel Ruhe und Abgeschiedenheit.

Da wir sofort aufbrechen mochten, steht erst einmal die Ver-
sorgung an erster Stelle. Ein Supermarkt liegt in unmittelbarer
Nihe des Hafens und da es in Polen keine vorgeschriebenen
Ladenschlusszeiten gibt, kénnen wir auch an diesem Sonntag
entspannt einkaufen. Einen kurzen Rundgang durch die male-
rische Stadtkulisse mit dem bekannten Krantor und den his-
torischen Fassaden konnen wir uns dennoch nicht entgehen
lassen. Hier bekommen wir dann auch schnell Appetit auf
mehr und entschliefen uns am Ende des Toérns mindestens
noch zwei Tage fiir einen ausgiebigen Besuch der Stadt ein-
zuplanen. Das sollte der Bootsreisende auch unbedingt tun,
denn Danzig hat sehr viel zu bieten.

Abfahrt

Obwohl uns die Stadt kaum los ldsst miissen wir aufbrechen,
denn wir wollen noch die Schwimm-Briicke bei Bohnsack pas-
sieren und die letzte Offnung nicht verpassen. Nach dem Aus-
laufen aus der Marina wird bald klar, dass Danzig nicht nur
aus einer hitbschen Altstadt besteht. Schnell ist man von einer
Industrie-Atmosphire umgeben. Schiffbau wird hier grof§ ge-
schrieben. So passieren wir zunichst unzihlige Werften und In-
dustriebetriebe, darunter auch die Werft, in der durch die
Streiks der Mitarbeiter von Solidarnosc in den 1980er-Jahren
polnische Geschichte geschrieben wurde. Geschichtstrichtig
ist der Torn also in vielerlei Hinsicht. Vom Ausbruch des zwei-
ten Weltkrieges an der Westerplatte in Danzig, bis zu den ehe-
maligen Ordensburgen begegnet einem hier tberall die Ver-
gangenheit. Wir sind nun auf der Toten Weichsel unterwegs
und es dauert nicht lange, bis die Schwimmbriicke in Sicht ist.
Bei der Ankunft wird klar, dass die Polen ein improvisations-
freudiges Volk sind. Der Antrieb der Briicke ist mal wieder ka-
putt. Also springt ein altes Arbeitsboot ein und bewegt die Seg-
mente. Wir passieren schnell und laufen unserem ersten Ziel
entgegen. Vor der Schleuse von Einlage planen wir die erste
Ubernachtung. Selbstversorgung ist angesagt, denn eine Infra-
struktur erwartet den Skipper - wie haufiger in Polen - nicht.
Lediglich ein sicherer Steg in ruhigem Wasser wird an der
Schleuse geboten. Sanitiranlagen gibt es zwar, die sind aber
dem Schleusenpersonal vorbehalten und meist verschlossen.
Dafiir empfangt uns aber eine lustige Truppe von polnischen
Gesinnungsgenossen. Die Gruppe macht wohl einmal in Jahr
eine grofere Ausfahrt in polnischen Binnenrevieren, wie wir in
Erfahrung bringen konnen. Abenteuerlich sind die schwim-
menden Untersitze der Scefahrer. Eine ganze Reihe schmaler

S De Vachthifen vin Eib gfbesitzt grofizugige Anleger
unde

Unberihrte Natur findet
sich uberall in der Region

und recht alter Holzkihne wurde irgendwie zusammengebun-
den und mit einer Vielzahl von unterschiedlichsten Auffenbor-
dern, meist russischer Herkunft versehen. Wasserdicht sind die
unbehandelten Holzkiahne keineswegs, itiberall schwappt das
Wasser in den Booten. Ubernachtet wird deshalb auf der Wie-
se im Zelt. Gegessen und und nicht zu knapp getrunken am La-
gerfeuer. Auf die Frage, warum so viele Auffenborder notig
sind um fiir Vortrieb zu sorgen, wird uns gesagt, dass die betag-
ten Modelle - weil aus russischer Produktion - eben sehr unzu-
verldssig seien und stiandig ausfallen wiirden. Doch einer der
Antriebe lduft meist irgendwie. Nach etwas Wodka und ein
paar netten Gesprichen an der einsamen Schleuse zichen wir
uns wieder in unsere Weekend 820 zuriick, die uns plotzlich
wie der pure Luxus erscheint. Auch Komfort ist eben relativ.

Elbinger Weichsel

Nach einem Frithstiick an Bord und einer Behelfswiasche
passieren wir schon frith die Schleuse bei Einlage, um danach
unmittelbar auf die Weichsel abzubiegen. Wir sind tiberrascht
iiber die Dimensionen des Gewissers, aber auch tber die Na-
turbelassenheit und Ruhe. Schiffen begegnet man hier nur sel-
ten. Der Fluss ist auch weitgehend in einem nattrlichen Zu-
stand. In den Kehren lauern flache Sandbanke und stellenwei-
se starke Stromungen. Hier gilt es die Augen offen zu halten.
Doch der Weg zur nichsten Schleuse bei Gdanska Glowa, wo
wir dann in die viel kleinere Elbinger Weichsel abbiegen, ist
nicht weit. Nach dem Schleusen erwarten uns noch kleinere
Hindernisse in Form von Zugbriicken. Wer beim Stidtchen
Schénbaum noch etwas Zeit bis zu nichsten Briickenoffnung
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Die historischen Fassaden von Elbing wurden
nach der Zerstorung liebevoll rekonstruiert

hat, kann an einem der grofen Biume am Nordufer vor der
Briicke festmachen. Einen Steg oder Anleger gab es wihrend
unserem Besuch noch nicht. Ein kleiner Fufimarsch fithrt zu ei-
ner historischen Windmiihle sowie einigen typischen Hausern
in dem Bauerndorfchen. Wer polnisch speisen mochte, kann
das im ortlichen Gasthof Szkarpawianka direkt am Ufer tun.
Die Gaststitre ist bekannt fiir ihre guten Piroggen, die pol-
nische Variante der Maultaschen, die wir uns natiirlich nicht
entgehen lassen. Ein Stiick hinter der Briicke befindet sich am
anderen Flussufer die sehr gepflegte Ferienanlage von Zbi-
gniew Prag mit einem Anleger. Hier kann sehr gut iibernachtet
werden. Die Sanitiranlagen der Ferienhduser, stehen bei Be-
darf zur Verfilgung. Doch wir miissen weiter, denn unser Ta-
gesziel ist Elbing. Vor der nichsten Schwenkbriicke bei Fischer-
babke gibt es eine beachtliche Pumpstation, die wir uns anse-
hen. Die gewaltige Turbinenhalle dient der Entwisserung der
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Eine Fiihrung durch die Marienburg mit ihren
Kreuzgewslben ist eine lohnende Abwechslung

Stolz und
sichtbar erhebt sich
« die Marienburg am
ufer der Nogat

Grabsteine von alten Friedhofen er-
zahlen die Geschichte der Besiedlung

chemaligen Siimpfe. Bald nach der Weiterfahrt erreichen wir
die Tiege, den Abzweig nach Tiegenhof. Leider ist der schmale
Wasserweg nur fiir kleine Boote passierbar, denn die drei me-
chanischen Briicken sind seit Jahren aufler Betrieb und miissen
erst restauriert werden. Den lohnenden Weg in die Hauptstadt
der Region erledigen wir aber spater noch auf dem Landweg.
Nach dem Abzweig in die Nogat und der Passage cines kleinen
Kanals erreichen wir die ehemalige Hansestadt Elbing. Wir
machen unseren schwimmenden Untersatz im dortigen Yacht-
hafen fest, der am Ortseingang gelegen ist. Ein Motel bietet
einfache Sanitiranlagen.

Elbing
Zur Erkundung der Altstadt kann man sich auf den etwas
lingeren Fulweg machen oder von der Rezeption aus ein Taxi




Auch die Drdensburg bei Mewe ist
aifstattliches Gemauer. Der Besuch
ist. unbedingt zu empfehlen

Die Tiege bei Tiegenhof ist wegen defekter Briicken momentan
noch nicht befahrbar

rufen lassen. Die schonen Fassaden der historisch anmutenden
Gemiuer tiuschen etwas. Nur noch sechs Hiuser standen
nach den Bombenangriffen im zweiten Weltkrieg in Elbing.
Der Ort wurde in langjihriger Arbeit wieder aufgebaut und er-
strahlt noch nicht sehr lange wieder in neuem Glanz. Liebevoll
wurde hier neue und alte Architektur in typischen Fassaden
miteinander vereint. Wahrzeichen der Stadt ist die weithin
sichtbare Nikolaikirche. Unmittelbar im Zentrum gibt es noch
Ausgrabungen von Kellergewdlben, die die ehemalige Bebau-
ung und den Zerstorungsgrad verdeutlichen, Grund der Bom-
bardierung waren wohl die zahlreichen Industrie- und Produk-
tionsbetriebe der Stadt, in denen auch Riistungsgiiter gefertigt
wurden. Wer will, kann in Elbing gut speisen oder auch die Be-
stande auf dem Schiff auffillen. Eine Moglichkeit der Weiter-
reise ist, von hier aus den Oberlindischen Kanal zu befahren.
Uber dieses Revier berichteten wir in Skipper 09/2009. Wir
empfehlen diese Variante jedoch nur bei einer zweiwochigen
Buchung. In cinem Einwochen-Térn ist das kaum zu schaffen.
Die nichste Attraktion, die nicht weit von Elbing wartet, ist die
michtige Marienburg.
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Flisse
Weichseldelta -Zulawy Wislane
Weichsal - Wisla
- Elbinger Weichsel - Szkarpawa
© Tiege ~ Tuga
Danziger Weichsel /Tote Weichsel - Martwa Wisla
Nogat - Nogat

Stadtenamen

Danzig - Gdafisk
Bohnsack - Sobiezewo
Einlage ~ Przegalina
schénbaum - Drewnica
Fischerbabke - Rybina
Tiegenhof - Novi Dwor Gdansk
Palschau - Palczewo
Elbing - Elblag
Marienburg - Malbork
Weiflenberg - Biala Goéra
Mewe - Gniew

Dirschau - Tczew

Nicht jeder Steg ist sicher

Marienburg

Nach knapp fiinf Stunden Flussfahrt erreichen wir das alte
Herrschaftszentrum des Deutschen Ordens. Zwei Schleusen
miissen dabei passiert werden. Nach der letzen Biegung stau-
nen wir nicht schlecht, als der Blick auf den grofiten Backstein-
bau Europas fillt. Die Marienburg ist wirklich ein imposantes
Bauwerk. Der Nordfliigel der mittelalterlichen Ordensburg
wurde um 1280 fertiggestellt. Sie war das Machtzentrum der
deutschen Ordensritter in der Region. Da die Ordensleute nur
in den befestigten Anlagen iibernachten durften, waren die
Burgen nie weiter als einen Tagesritt voneinander entfernt. Das
erklirt die Vielzahl der historischen Ordensgemauer in dieser
Gegend. Wer mochte, konnte entlang der gotischen Burgen ei-
ne wahre Entdeckungsreise unternehmen. Im Sommer finden
regelmifig Vorfihrungen und Reiterspicle statt. Ein Besuch
der Marienburg ist natiirlich Pflicht. Wir nehmen an einer um-
fangreichen Fithrung Teil, die sich wirklich lohnt. Mindestens
zwei Stunden sollten dafiir eingeplant werden. Spannend und
kompetent erzahlt, erfihrt der Besucher hier viel iiber die be-
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wegte Geschichte. Die Herrscher wechselten sich in der Ge-
gend stindig ab. Im zweiten Weltkrieg wurde das Anwesen
stark zerstort, denn die Burg diente bei Kriegsende als Festung.
Die sowjetischen Truppen siegten und das Mauerwerk ging da-
bei zu Bruch. Mittlerweile ist die Burg wieder in sehr gutem
Zustand. Ausgebessert wird dennoch standig. Nach dem Be-
such verlegen wir vom Restaurantschiff, an dem wir fest-
gemacht hatten, zu unserem eigentlichen Ruheplatz in Form ei-
nes ehemaligen Schwimmbades am Ufer der Nogat. Eine rich-
tige Marina ist das bei unserem Besuch noch nicht - soll es aber
wohl werden - und die Stege sind fiir das Anlegen nur bedingt
geeignet. Doch mit ausreichend Fendern gepolstert und an dem
Geldnder festgemacht, liegen wir hier sicher. Einfache Sanitir-
anlagen sind auch vorhanden und ein Wachmann vermittelt
ein gewisses Sicherheitsgefithl. Weit ist der Weg in die Stadt
nicht. Also brechen wir noch einmal auf, um die schone Aus-
sicht vom Nogat-Ufer auf die Burg zu genieflen. Mit einem
Abendessen in einem der Touristenlokale lassen wir den Tag
dann vor der herrlich beleuchteten Burg ausklingen.

Tiegenhof

Der nichste Tag fithrt uns weiter die Nogat hinab bis zur
Schleuse bei WeifSenberg. Dahinter liegt wieder der Haupt-
strom der Weichsel. Wir machen an der Schleusenmauer fest,
um den Ausflug nach Tiegenhof, nachzuholen. Kiirzer wire der
Weg zwar von der Elbinger Weichsel gewesen, aber da fehlte
uns die Zeit. Ein Besuch des Stidtchens lohnt sich, denn es gibt
einiges zu besichtigen. Auf dem Weg machen wir bei Grabstad-
ten halt. Die Geschichte lasst sich an den Inschriften der Grab-
steine gut ablesen. In Tiegenhof angekommen, besuchen wir

Blast kraftiger Nordwind, kann die Weichsel
durchaus wild werden

11/2009 Skipper

Das Bernsteinmuseum in Danzig zeigt ein-
zigartige Exponate des versteinerten Harzes

zunichst das liebevoll gepflegte Werdermuseum, dass die Ge-
schichte der Stadt, die sich im 16. Jahrhundert durch Ansied-
lungen an ein Gut entwickelte, gut dokumentiert. Weltruhm
hatte einst die Schnapsbrennerei der Familie Stobbe. Bekannt
war Tiegenhof auch, weil sich hier um 1550 viele Mennoniten
aus den Niederlanden niederlielen. Die Anhanger der religiosen
Glaubensgemeinschaft wurden in ihrer Heimat unterdriickt
und nahmen deshalb Reiffaus. Wir unternehmen noch eine ge-
sellige Flussfahrt mit einem kleinen Ausflugsboot auf der Tiege
und treten nach einem Mittagessen im ortlichen Gasthof unse-
ren Riickweg an. Einen Stopp an einem der typischen Bauern-
hiuser der Region und einer der seltenen Windmiihlen im Ort-
chen Palschau, lassen wir uns aber nicht entgehen.

Mewe und Dirschau

Nach der Ubernachtung an der Schleusenwand bringt uns am
nichsten Morgen ein Taxi zur nichsten Ordensburg nach Me-
we. Obwohl iiber die Weichsel eigentlich auch auf dem Wasser-
weg erreichbar, ist von der Fahrt flussaufwirts wegen der sehr
starken Stromung und der schwachen Motorisierung der Boote
hier dringend abzuraten. Einen Anleger zum Festmachen gibt
es in Mewe auch nicht, also muss die Strecke auf dem Landweg
absolviert werden. Die alte Ordensburg sorgt auch in Mewe
fiir eine beeindruckende Kulisse. Das Gemauer ist ebenfalls in-
tensiv restauriert worden, war aber bis in die 1990er-Jahre eine
Ruine. Das Angebot dhnelt dem der Marienburg, dennoch
kann man die Anlagen nicht vergleichen. Zwar ist die Burg in
Mewe etwas kompakter, aber dennoch wirkt sie méchtig. Zu-
riick am Schiff passieren wir zunichst die Schleuse, um dann
wieder auf die Weichsel stromabwirts nach Dirschau zu fah-

Die Altstadt von Danzig wurde
liebevoll restauriert




Die Langgasse ist das Zentrum der alten Hansestadt Danzig

ren. Hier erwartet uns erstmals seit Elbing wieder ein ordentli-
cher Anleger und - wir staunen nicht schlecht - sogar ein nagel-
neuer Schwimmsteg. Die Marina wurde erst 2008 eingeweiht
und ist eines der Highlights auf der gesamten Strecke. Neben
ecinem Restaurant, wo man gut speisen kann, gibt es auch sehr
gepflegte Sanitiranlagen. An dieser Marina wird das Ziel
sichtbar, die gesamte Region zu einem Wassersportzentrum
auszubauen. Wir freuen uns schon beim Anlegen auf die schon
linger vermisste warme Dusche. Aber zunichst muss die Stadt
erkundet werden. Schon in der Steinzeit lebten in der Gegend
Menschen. Erstmals erwihnt wird der Ort 1198. Immer wieder
wechselte die deutsche und polnische Herrschaft. Nach dem
ersten Weltkrieg wurde Dierschau wieder zu Tczew und damit
polnisch. 1939 betrug der Anteil der deutschen Bevélkerung
nur noch zehn Prozent. Bei Kriegsausbruch wurde die Stadr
dann wieder zu Dirschau. Wahrzeichen ist die lange, denkmal-
geschiitzte Weichselbriicke mit ihren beiden Doppeltiirmen,
iiber die sich eine der zentralen Eisenbahnverbindungen in Po-
len erstreckt. Neu gestaltet und mit westlichem Promenaden-
Flair ist der Uferbereich entlang der Weichsel. Deutlich sind die
Anstrengungen sichtbar, die die Region auch dem Tourismus
niher bringen soll. In der Stadt finden wir noch einige Knei-
pen, die einen viel versprechenden Eindruck machen, aber wir
entscheiden uns bald fiir die Duschen und einen kurzen Weg
zum schicken Restaurant in der Marina, was wir nicht bereu-
en. Am nichsten Tag wartet ein langer Weg auf uns. Die Stre-
cke auf der Weichsel bis zur Schleuse von Einlage ist kein Zu-
ckerschlecken, denn hier muss streng nach der Beschilderung
gefahren werden, ansonsten lauern Sandbinke mit Flachwas-
ser. Zudem werden wir von schlechtem Wetter iiberrascht. Der

Der Yachthafen von Danzig
kénnte besser nicht liegen

Der Neptunbrunnen ist eines
der Wahrzeichen der Stadt

Danzig wurde nach dem Krieg
sehr sorgfaltig restauriert

plotzlich auffrischende Nordwind sorgt fiir eine beachtliche
Welle in der wilden Weichsel. Binnen weniger Minuten sind wir
Wellen von bis zu einem Meter Hohe ausgesetzt, die dem Bin-
nenschiff ganz schon zu schaffen machen. Bei solchem Wetter
sollte man unbedingt im Hafen bleiben. Doch zuriick kénnen
wir wegen der Stromung auch nicht. Als wir schlieflich an der
Schleuse ankommen, sind wir froh die Fahrt in den Hafen von
Danzig nun unter ruhigeren Bedingungen fortsetzen zu kénnen.

Danzig

In Danzig angekommen herrscht wieder herrlicher Sonnen-
schein. Perfekt, um endlich die Stadt zu erkunden. Wir machen
uns auf den Weg in die historische Altstadt, die nur wenige Mi-
nuten zu Fufl von der Marina entfernt wartet. Das Krantor ist
eindeutig das bekannteste Wahrzeichen Danzigs. Im Mittel-
alter war es der grofte Hafenkran der Welt. In der bekannten
Langgasse finden wir sehr schon restaurierte Fassaden der ed-
len Patrizierhiduser. Unzahlige Straflencafés erwarten hier ihre
Besucher rund um den Neptunbrunnen. Nicht weit entfernt ist
auch das Historische Museum von Danzig und der Artushof,
frither ein wichtiges Gesellschafts- und Handelszentrum. Am
Ende der Prachtmeile befindet sich ein weiteres Wahrzeichen
der Stadt, das Langgasser Tor was auch als Goldenes Tor be-
kannt ist. Wer die Gastronomie sucht, wird hier iiberall fiindig
und kann so die herrliche Kulisse genieffen. In unmitrelbarer
Nihe befindet sich auch die grofite Backsteinkirche der Welt,
die Marienkirche. Am Folgetag nehmen wir uns noch das Mee-
resmuseum in den alten Speichergebiuden, gegeniiber des
Krantors vor. Wir finden eine hervorragend gepflegte Samm-
lung, deren Besuch wir jedem nur empfehlen konnen. High-
light ist das Dampfschiff Soldek, direkt vor dem Museum, dass
mittlerweile zum Stadtbild gehért und ebenfalls erforscht wer-
den kann. Auch das lassen wir uns nicht entgehen. Die Zeit
rinnt uns davon, denn so viel gibe es hier noch zu entdecken.
Was wire ein Besuch in Danzig ohne das Bernsteinmuseum ge-
sehen zu haben? Direkt vor dem Goldenen Tor gelegen, finden
wir eine prichtige Sammlung mit einzigartigen Exponaten, die
man einfach gesehen haben muss. Wieder ist der Tag schneller
vorbei als erhofft. Wir merken, dass man alleine in Danzig eini-
ge Tage verbringen konnte. Fiir einen Urlaub wire ein mehr-
tagiger Besuch der Stadt mit anschlieBendem Torn im Weich-
seldelta unser Tipp. Wer historische Stitten zu schatzen weifs,
die Natur und Ruhe mag und gelegentlich mit etwas cinfache-
ren Verhiltnissen klar kommt, der kann hier ein herrliches
neues Revier entdecken, dass sich in den niichsten Jahren sicher
stark verdndern wird und dessen Urspriinglichkeit dann ver-
mutlich verschwunden ist.
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Revier-Infos

Anreise

Von Deutschland kann die Anreise mit dem eigenen Pkw, der
Bahn oder dem Bus erfolgen. Es werden jedoch auch Fltge in die
Hafenstadt Danzig angeboten. Die Marina ist am besten mit
dem Taxi zu erreichen,

Charter

Erstes und bisher einziges Charterunternehmen in dem abwechs-
|ungsreachen Revier ist Vistula Cruises, Die Reise durch das Weich-
seldelta wird mit fuhrerscheinfreien Hausbooten vom Typ Week-
end 820 oder Haber 33 Reporter angeboten. Die Haber 33 Repor-
ter wird von einem Einbaudiesel angetrieben, besitzt ein Bug-

strahlruder und verfigt tiber zwei Doppelkabinen sowie drei wei-

tere Schlafplatze im Salon. Neben einer komplett eingerichteten

pantry mit Kuhlschrank verfagt das Schiff auch tber eine \Warm-
wasserdusche und eine Toilette, Die Weekend 820 werden von
einem AuBenborder angetrieben, sind spartanischer ausgestat-
tet und bieten bis zu funf Personen eine Koje. Es gibt keine Kabi~
nen und keine Dusche an Bord. Ein Chemie-WC und eine Wasch-
gelegenheit sind im Sanitarraum vorhanden. Es kénnen ein- oder
mehrwochige Reisen ab Danzig gebucht werden. Bei den mehr-
wochigen Torns mit der Haber 33 Reporter kann auch der Ober-
landische Kanal (siehe Revierbericht in Skipper 09/2009) befahren
werden. Wer nicht selbst fahren mochte, kann einen Skipper bu-
chen. Eine Haber 33 Reporter ist ab 1250 € pro Woche verftgbar.
Die Kaution betragt 600 € und ist bei Antritt der Reise zu hinter-
legen. Mit der ab 900 € pro Charterwoche angebotenen Week-
end 820 ist das Befahren des Oberlandischen Kanals nicht mog-
lich. Beide Schiffstypen sind mit Fahrradern ausgestattet.
Informationen auf deutsch und Buchung ber Vistila Ceuises,
Herr Piotr Sypniewski, Telefon 0048-606 208 154 oder unter
wwwvistulacruises ey

Skippertipps
Das Revier ist relativ unkompliziert und die angebotenen Char-
terschiffe sind einfach zu fahren. Wetterschutz am Steuerstand
ist leider keiner vorhanden. Auf entsprechende Kleidung in Form
von gutem Olzeug ist hier zu achten, ansonsten ist der Ruder-
ganger nach einem Regenguss vollstandig durchndsst. Einige
Briicken sind sehr flach, Unter Umstanden miissen die mit-
gefuhrten Fahrrader deshalb hier heruntergenommen werden,
Die Mitnahme der Fahrrader sollte sich jeder grundsatzlich tiber-
legen, Uns erscheinen sie zwar als gut gemeinte Idee, letztlich
aber doch eher als Hindernis bei mancher Briickendurchfahrt,
wenn man sie nicht nutzt. Auch die Montage geht nicht gerade
Jeicht von der Hand. Die Weichsel ist ein recht naturbelassenes
Gewasser, was folgende Probleme mit sich bnngt. In Teilen des
Flusses milssen die Beschilderungen zur Fahrrinne exakt beachtet
werden, denn hier lauern gefahrlich flache Sandbanke, Das Be-
fahren der Weichsel ist zudem nur bei gutem Wetter moglich.
Bei starkern Nordwind kann sich eine hohe Welle aufbauen, fir
 die die Binnenschiffe nicht geeignet sind. Aufgrund der relativ
schwachen, fiihrerscheinfreien Motorisierung kann ein Fahren
gegen den Weichselstrom in einigen Bereichen des Flusses un-
moglich sein. Hafen- oder Schleusengebiihren sind gering und
kénnen vernachlassigt werden, Schleusen kostet Uberall sechs
polnische Zloty, das entsprlcht etwa 1,50 €, Die Summe sollte an

der Schleuse abgezahlt in Landeswahrung verflgbar sein. Wech-
selgeld ist selten zur Hand. Angeln ist tberall moglich. Dazu muss
vor Ort allerdings eine Genehmigung erworben werden,

Retsetipps

Momentan ist die Infrastruktur in Polen noch nicht Gberall aus-
gebaut. Sanitare Anlagen in Anlegestellen entsprechen - falls
Gberhaupt verflugbar - in der Regel nicht dem westeuropaischen
Standard. Mit Lebensmitteln und Getranken sollte sich die Crew
rechtzeitig eindecken, In groBeren Stadten ist die Versorgung
kein Problem, in kleinen Dorfern jedoch problematisch. Offi zielle
Ladenschlusszeiten gibt es in Polen nicht. Viele Geschafte sind

auch am Sonntag geoffnet. Polen dirfte Reisenden aus Deutsch-

land als sehr preiswert erscheinen. Eine Hauptspeise in einem
Restaurant mit westlichem Niveau liegt meist unter 7 €,
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Touristische Informationen
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wwwipolen. travel
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