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Rejs

Aleksandra

Stare urzadzenia hydrotechniczne Kanatu Ostrédzko-Elblaskiego zawsze dziataty mi
na wyobraznie. To wcigz pracujgce prawdziwe dzieta sztuki. Sluzy, jazy, wrota bez-
pieczenstwa, kanaty ulgi i kanaty robocze, a przede wszystkim jedyne na swiecie po-
; chylnie przywodza na mysl dawne czasy. Czasy, gdy kanat byt nie tylko atrakcjg tury-
§ styczng, ale i wazng droga wodnag, ktéra stuzyta do transportu drewna z laséw Prus do
! portow Battyku

Autorem projektu kanatu byt holenderski inzynier Georg J. Steen-
ke.Na pomyst zastosowania pochylni wpadt, gdy okazato sig, ze nie
da sie pokonac za pomocg $luz 104 metréw réznicy poziomu wod
na odcinku zaledwie 9,4 km. Poczatkowo rzad Prus uznat pomyst
za mrzonke i nie chciat wylozy¢ pieniedzy na budowe. Inzynier
osobiscie przekonat kréla do swojego planu. Na wiadcy nie zrobity
jednak wrazenia argumenty natury gospodarczej, przekonato go
stwierdzenie, e nikt na $wiecie nie ma podobnej budowli.

Kraina, w ktérej powstat kanat, ma magiczny charakter. Wijaca sie
posrod pol i laséw droga wodna przecina zapomniane przez czas
Zutawy Wislane. Cho¢ plywanie po rzekach i kanatach jest zupel-
nie inne od morskiej zeglugi, wciagneto mnie catkowicie. Byto ni-

czym przejécie do innego, wypetnionego spokojem swiata. Ponie-
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waz rok temu przeplynatem Petle Zutaw, wiedziatem juz, czego

spodziewac sie na wodach kanatow i jak przygotowac sie do wy-
prawy.

Punktem wyjscia byt wyb6r jednostki. Z tym nie byto wigksze-
go problemu - jacht typu Vistula Cruiser 30 oferowany przez Ze-
gluge Wislang znakomicie nadawat sie do rejsu. Wybor okazat sie
trafny, ,Nowa Aleksandra” zapewnita naszej czwérce (dwie pary)
komfortowe warunki i sprostata wszystkim wymaganiom zeglugi.
Trzy oddzielne kabiny, toaleta z prysznicem, funkcjonalny kambuz
i spory kokpit zadowolityby nawet szescioosobowa zatoge. Dla
czterech 0s6b luksuséw byto az nadto. Sam jacht zreszta robit po-
Zytywne wrazenie juz w marinie, wyrézniat sie sposréd innych jed-
nostek nowoscia. Zaprojektowany zostat specjalnie na rzeke. Ma
9 metréw dtugosci, 2,92 metra szerokosci i tylko 0,45 metra zanu-
rzenia. Dzieki temu mozna nim dobic¢ do kazdego niemal brzegu.
Napedza go 10-konna Yamaha, co — jak sie okazuje — w zupeino-
$ci wystarcza, a przede wszystkim nie wymaga od prowadzacego
jednostke sternika posiadania uprawnien.

Tradycyjnie juz pierogi

Pierwszy dzieri na pokfadzie uptynat pod znakiem wielkich zaku-
pow. Czekaty nas dwa tygodnie na pokfadzie i niechetnie mysle-
lismy o szukaniu po drodze sklepéw. Przyznam, ze przerazit mnie
stos kartonow pietrzacych sie na kei przed jachtem, ale jak sie po-
tem okazato, ,Nowa Aleksandra” wchioneta gdzies w siebie caty
bagaz. Liczne jaskotki, szafki i bakisty pomiescity wszystko bez

wiekszego problemu. Tak samo jak nasze rzeczy osobiste. Pozosta-
fo ostatnie spotkanie z wielkomiejska rzeczywistoscia: Dtugi Targ,
napoje nisko- i wysokoprocentowe oraz Gdarisk by night.
Rankiem nastepnego dnia po szybkim toascie za rozpoczecie wy-
prawy pospiesznie oddajemy cumy i ptyniemy do pobliskiej sta-
Gji benzynowej. Dopiero po uzupetnieniu paliwa czujemy, ze rejs
naprawde sie rozpoczat. Kieruje jacht w kierunku sluzy w Przegali-
nie. Chce jak najszybciej pokona¢ odcinek dzielacy nas od Elblaga.
Te czeé¢ drogi poznaliémy juz w ubieglym roku, a teraz celem jest
przeciez Kanat Ostrédzko-Elblaski. ,Nowa Aleksandra” pokazuje,
co potrafi - gdy tylko popchnatem manetke gazu nieco w przéd,
mimo nieco ciezkiej sylwetki zostawia za sobg brzegi jak szybka
motoréwka.

Zatrzymujemy sie, nie liczac $luz, tylko w Drewnicy. To miejsce
warto zapamietac. Powinno by¢ oznaczane na mapach jak zamek
w Malborku czy wieza Eiffla w Paryzu. A takiej okazji nie moglismy
przegapi¢. W malutkiej Szkarpawiance serwuja najlepsze piero-
gi na éwiecie. Jedlismy je juz podczas rejsu po Petli Zutaw i ciagle
trzymaja najwyzszy poziom. Zarowno pod wzgledem smaku, jak
i rozmiaréw.

Przed zmrokiem docieramy do Rybiny. Tu planowali$my: nocny
post6j. W Rybinie, nie liczac dobrej przystani i tadnego pomostu,
zlewaja sie wody trzech rzek: Wisty Krélewieckiej, Szkarpawy i Tugi.
Trzy mosty taczace ich brzegi to prawdziwe dzieta dawnej tech-
niki. Nie dos¢, ze kazdy z nich jest otwierany, to jeszcze z jednego
miejsca zobaczy¢ mozna je rwnoczesnie. To jedyne takie miejsce
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w Polsce. Obrotowy most taczacy brzegi Szkarpawy jest jak przed
laty otwierany recznie. Cho¢ cata operacja trwa nawet péttorej go-
dziny, nikt sie tu nie Spieszy. Zreszta niby dokad, skoro tak tu piek-
nie. | nam udziela sie wszechobecny spokdj. Czasem tylko pociag
kolejki waskotorowej przerywa cisze.

Na dzikiej rzece

Rano ruszymy w dalsza droge. Rzeka robi sie naprawde dzika, pty-
niemy przez totalne odludzie posrod niekoriczacej sie zieleni, mija-
my wejscie na Zalew Wislany i péznym popotudniem kotwiczymy
W uroczej, poznanej juz w ubiegtym roku zatoczce w Kepkach. Do-
kfadnie naprzeciwko wejscia do kanatu prowadzacego do Elblaga.
O dwie godziny drogi stad znajduje sie cel naszej podrézy — wej-
Scie do Kanatu Ostrédzko-Elblaskiego.

Trudno sie oprze¢ magii wieczoru. Rozpalilimy ognisko, pto-
ng lampy naftowe, wieczor przeciggnat sie do péznej nocy. Gdy
kladziemy sie spac, granatowe dotad niebo zaczyna bledna¢ na
wschodzie, a caty okolice pokryta juz wilgotna mgfa. Dla takich
momentow warto bylo ptynac. Kilka godzin pézniej poranne,
ostre storice whija sie do wnetrza jachtu przez wszystkie okna. Nie
ma rady. Trzeba rusza¢ w dalsza droge.

Droga do Elblaga nie zajmuje wiele czasu, w godzine pokonujemy
Kanat Jagiellorski i wptywamy na pltynaca przez centrum miasta
rzeke Elblag. Przy bulwarze zatrzymujemy sie na krétki postdj. Tu
mozna zrobic szybkie zakupy. Réwnie szybko ruszamy dalej. Nie
po to plyniemy fodzia, zeby oglada¢ wielkomiejska zabudowe,
chcemy jak najszybciej znéw znalez¢ sie wiréd pol i laséw. W kon-
cu zgietk miasta pozostaje w kilwaterze, a nas ogarnia zieler. Wpty-
nelismy na najwieksze na szlaku jezioro Druzno, a po jego przej-




$ciu na pierwszy odcinek Kanatu Ostrodzko-Elblaskiego. Juz tylko
chwila dzieli nas od pierwszej atrakgji szlaku — pochylni Catuny.
Gdy doptywamy do platformy, na ktérej ma sie odby¢ przepra-
wa, trudno uwierzyc, ze to w ogole mozliwe. Z perspektywy wody
wzgorze, przez ktore biegnie trasa pochylni, wydaje sie bardzo
wysokie. Ale trzeba zaufa¢ dawnej technice. Urzadzenia pochylini
dziataja w konicu od ponad 150 lat. Niemato kfopotu sprawia wpty-
niecie pomiedzy galerie platformy. Wiatr i prad wody uparly sie,
aby odwies¢ nas od przejécia kanatu. W koricu udaje sie i jacht jest
gotéw do ladowej drogi. Maszynisci obstugujacy cate urzadzenie
pobierajg opfate jednorazowo za wszystkie pochylnie, obawiajac
sie zapewne, by po przejsciu pierwszej delikwent nie chciat wra-
ca¢z powrotem. A tak nie ma juz wyjscia, trzeba ptyna¢ do przodu.
Widok pracujacej maszynerii jest urzekajacy. Wbrew logice posérod
niepokojacych dzwiekow platforma pnie sie coraz wyzej. Trudno
uwierzy¢, ze pod jachtem przesuwa sie porosnieta trawa ziemia.
Teraz czeka nas mozolna jazda na sam szczyt wzniesienia. Po dro-
dze mijamy druga, pusta platforme, ktéra w czasie gdy my mozol-
nie sie wspinamy, ona z gracja opada. Po chwili osiaggamy najwyz-
szy punkt wzniesienia. Widac z niego obydwa odcinki kanatu. Stad
szybko zjezdzamy do pograzonego w wodzie ogromnego kota.
Umocowane w betonowym fundamencie prowadzi line ciggnaca
platforme. Jeszcze chwila i zndw jestesmy w wodzie. Jacht unosi
sie na powierzchni i jest wreszcie wolny. Oddycham z ulga, mimo
wszystko bezpieczniej jest mie¢ pod kilem pare metréw wody. Do
nastepnej pochylni.

Taniec z pochylniami

Pochylnia Jelenie to kolejny sprawdzian odwagi. Wysokos¢, jaka
przychodzi nam pokona¢, wynosi ponad 20 metréw. Caly spek-
takl sie powtarza. Wptywamy na zanurzona w wodzie kanatu ram-
pe i po kilkunastu minutach emocjonujacej podrézy po stromej
skarpie znow jestesmy w wodzie. Operacja odbyta sie wyjatkowo
sprawnie. Przewozenie jachtu zaczeto nam sie podobac. W kon-
cu niecodziennie mozna poczuc sie jak Brian Sweeney Fitzgerald
przenoszacy swa ,Molly Aide” przez gére w sercu Amazonii. Na-
stepng pochylnie pokonamy pewnie zzamknigtymi oczami.
Szybko oddajemy cumy i zostawiajac za rufg piekielng machine,
ptyniemy do oddalonej o niewiele ponad dwa kilometry pochyl-
ni w Ole$nicy. Najwyzszej na calej trasie, réznica wysokosci, jaka
przyjdzie nam pokonac, wynosi prawie 25 metrow.

Jej przejscie zajmuje prawie godzine. Tym razem postanawiamy
zej$¢ z jachtu i pokonac pochylnie pieszo. Przekonac sig na wiasne
oczy, jak wygquda nasza przewozona ponad lagdem ,Aleksandra’.
Gdy jacht jedzie powoli pod gére, udaje nam sie zajrze¢ do wne-
trza stojacego na szczycie wzniesienia budynku maszynowni. Nie-
samowite wrazenie robi widok pamietajacych XIX wiek wielkich,
zeliwnych kot napedzajacych wyciag. Przywodzi na mysl obrazy
z historycznych filméw. Szkoda, ze wizyta trwa tak krétko. Trze-
ba jednak ptynac¢ do kolejnej przeszkody — pochylni w Katach. Na
szczescie mamy juz w tym nieztg wprawe. Te pochylnie pokonuje-
my niemal zmarszu.

Gdy odptywamy w dalsza droge, nieco szokujace wrazenie zrobity
na nas potozone duzo nizej od powierzchni kanatu zabudowania.




Haje

Plynelismy niemal ponad ich dachami. Ciekawe, co by sie z nimi

stato, gdyby woda przerwata ktérys z brzegéw kanatu?

Ostatnia pochylnia kanatu — Buczyniec - nie tylko zapewnia zwy-
kte atrakcje towarzyszace przeprawie przez lad, lecz takze jest udo-
stepniona do zwiedzania. W budynku obstugi miesci sie muzeum
kanatu, gdzie oprécz dziesigtkow archiwalnych zdje¢ mozna po-
znac historie budowy tej unikatowej drogi wodnej. Zegnamy po-
chylnie i ptyniemy dalej. Gdy dotarlismy na zaplanowane miejsce
postojowe w Rybakach, byto juz bardzo pézno. Wyprawe do skle-
pu po swieze buteczki i napoje niskoprocentowe odtozylismy do
rana. Po wrazeniach z minionego dnia nikomu nic sie nie chciato.

Noc nadeszta wyjatkowo szybko.

Sladem Pana Samochodzika

Dopiero rano dociera do nas, ze jeste$my prawie 100 metréw po-
wyzej miejsca, w ktorym rozpoczelismy podrdz po Kanale Ostrédz-
ko-Elblaskim. Ruszamy wijacym sie wsrdd pél kanatem w kierunku
jezior Pniewskiego i Sambrodzkiego. Nastepny postéj zaplanowa-
lisSmy na potudniowym kraricu jeziora Ruda Woda. Na miejsce do-
ptywamy p6znym popotudniem, przejscie kolejnych jezior byto
mitg odmiang po dziesigtkach kilometréw kanatéw. Pogoda dopi-
suje, wiec na jachcie panuje sielankowy nastréj. Gdy dobijamy do
brzegu otoczonej lasem bindugi, ponad jachtem rozsnut sie dym
z ptonacego grilla. Kolejny etap rejsu mamy za sobg, trzeba tylko
uczci¢ dotychczasowe osiagniecia. Impreza przeciggneta sie wiec
prawie do $witu.

Rano czekaja nas kolejne sluzy. Przez jezioro Jelonek docieramy do
miejscowosci Mitomtyn, tuz za nig znajduije sie pierwsza sluza tra-
sy. Po uregulowaniu optaty ,jedziemy” trzy metry w dét, kotyszac
sie w troche klaustrofobicznym wnetrzu $luzy. Do kolejnej docie-
ramy po niecatej godzinie. Wejscie do niej otacza elegancki awan-
port. Sluza powstata w latach siedemdziesiatych XIX wieku i trzeba

przyznac, ze nadal robi wrazenie. Tuz obok niej troche straszny, za-
mykany osmioma zasuwami jaz. Szybko $luzujemy jacht. Tu rézni-
ca poziomow nie byfa az tak wielka, zjechalismy tylko péttora me-
tra.

Stamtad doptywamy do pofozonej niemal w centrum Ostrody
przystani Morliny. Niestety, nie byto to tak urocze, spokojne miej-
sce jak lesna binduga. Wyjsciem z sytuacji jest zamkniecie jachtu
i wizyta w mie$cie. Bywat w nim przeciez stynny Pan Samochodzik.
Trudno wiec byto przepuscic taka okazje. Wracamy na jacht w tak
wakacyjnym” stanie, ze wszelkie niedogodnosci wynikajace z po-
stoju w miescie staly sie nam w zasadzie obojetne.

Swit przywitat nas ulewnym deszczem. Cho¢ nawatnica wkrétce
ucicha, niechetnie opuszczamy przystan. W gtowach szumi jesz-
cze bryza poprzedniego wieczoru. Ale naszym celem jest jezio-
ro Szelag. Po drodze wjezdzamy znéw kilka metrow w gore na
dwoch kolejnych sluzach i okoto potudnia wptywamy na jezioro.
Znbw zrobito sie upalnie, wiec zegluga po gtadkiej wodzie jezio-
ra przypomina wycieczke po rozgrzanej patelni. Z niecierpliwoscig
czekamy na cel dzisiejszej podrézy — tunel prowadzacy do jeziora
Szelag Maty, ktéry wydrazony jest w ogromnym nasypie rozdziela-
jacym jeziora. Kiedy$ obydwa jeziora byty jednym akwenem, roz-
dzielita je sztucznie usypana grobla, po ktérej biegta zbudowana
w XIX wieku linia kolei torunsko-wystruckiej. W koricu wptywamy
w mrok, tunel jest fascynujacy. Nieczesto zdarza sie przeciez pty-
wac jachtem pod ziemia. Wymurowany cegfa tunel przynosi cien
i ochtode, chciatoby sie zosta¢ w nim do wieczora. Pétokragte skle-
pienie poteguje tajemnicze dzwigki, czujemy sie jak w innej rze-
czywistosci. Niestety, rados¢ trwa krétko. Wraz z blaskiem storica
powraca oszatamiajacy upat. Odwiedzamy jeszcze przystan w Sta-
rych Jabtonkach i trzeba wraca¢ do Mitomtyna, by stamtad ptynac

w dalszg czesc rejsu na jezioro Jeziorak.




Za cudowne ocalenie

Nocleg na szlaku przywrécit sity. Znane juz $luzy
przestaty byc¢ atrakcja, wiec mijamy je z wprawg za-
wodowca. W koncu wptywamy na legendarny Jezio-
rak — perte Pojezierza Itawskiego i najdtuzsze jezioro
w Polsce. Tu rozgrywaty sie dramatyczne wydarzenia
bohatera ,Nowych przygéd Pana Samochodzika” -
tytutowy bohater szukat tu zrabowanych podczas I
wojny Swiatowej skarbow. Po kilku godzinach zeglu-
gi posréd stromych, porosnietych lasami brzegéw
dobijamy do przystani w Siemianach. W tym uroczym
miejscu mogliby$my zostac¢ do korica wakacji.

Nastepny dzien przeznaczamy na zwiedzanie jeziora;
nie dos¢, ze jest ono najdtuzsze, to ma jeszcze bar-
dzo urozmaicong linie brzegowa. Petno tu dzikich
miejsc, tajemniczych zakatkow i cienistych zatoczek.
Nic dziwnego, ze Jeziorak zajmuje wysoka pozycje
wsrod miejsc polecanych na spedzenie wakacji. Moz-
na sie tu zaszy¢ i w spokoju odpocza¢ od pospiechu

ogarnietego owczym pedem $wiata. Dopiero po6z-

nym wieczorem dobijamy do przystani Pod Omega
w ltawie, konczac pierwszy, najwazniejszy etap rejsu.
Nastepnego dnia czeka nas droga powrotna.
Okazata sie ona duzo tatwiejsza. Poznany wczesniej
szlak nie krytjuztylu niespodzianek, aw pokonywaniu
przeszkéd wodnych mieliémy duza wprawe. Urozma-
icane wieczornymi atrakcjami postoje mijaty szybko
i tylko perspektywa zblizajgcego sie powrotu do rze-
czywistosci zaktocata sen. Troche emocji wniosto po-
wtérne pokonywanie pochylni. Tym razem jechalismy
w dot. Widoki z tej perspektywy robity troche maka-
brycznewrazenie.Cobysiestato,gdybyzerwatasielina
ciagnaca czy w tym wypadku trzymajaca platforme?
Na szczes$cie obyto sie bez dramatycznych wydarzen
i po kolejnym dniu zeglugi dotarliSmy do portu w
Gdansku, gdzie starym zwyczajem wznie$liSmy toast
»,za cudowne ocalenie”. Wyprawa dobiegta konca.

Tekst: Piotr Katuza
Fot.: Zegluga Wislana
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